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สํานักงานนวัตกรรมแหงชาติ (องคการมหาชน) รวมกับ ศูนยวิจัยฟวเจอรเทลส แล็บ 

ภายใตบริษัท แมกโนเลีย ควอลิตี้ ดีเวล็อปเมนต คอรปอเรชัน จํากัด ไดจัดทํารายงานเร�อง

อนาคตของการเดินทางในบริบทประเทศไทย พ.ศ. 2573 (Futures of Mobility in Thailand 2030) 

เพ�อนําเสนอขอมูลสถิติสําคัญ บทวิเคราะหสถานการณ สัญญาณการเปลี่ยนแปลง ปจจัยขับเคล�อน

สําคัญ ฉากทัศนอนาคตของการเดินทางในบริบทประเทศไทย พ.ศ. 2573 รวมถึงขอเสนอสูการปฏิบัติ 

เพ�อเตรียมรับมือกับการเปลี่ยนแปลง และการออกแบบอนาคตที่พึงประสงคใหกับรูปแบบการเดินทาง

ในประเทศไทย เพ�อนําเสนอตอภาคสวนที่เก่ียวของในการพัฒนาคุณภาพชีวิตของประชาชนใหสามารถ

อาศัยอยู ในประเทศไทยไดอยางสะดวกสบาย มีความปลอดภัยตอการใชชีวิต จากการดําเนินการ

ที่จําเปนตอการรับมือกับการเปลี่ยนแปลงและความไมแนนอนที่จะเกิดข้ึนในอนาคต

ทางคณะผู วิจัยขอขอบพระคุณผู เชี่ยวชาญจากหนวยงานตาง ๆ ที่ไดกรุณาใหการสนับสนุนดาน

ขอมูลและความคิดเห็นอันเปนประโยชนตองานวิจัย และหวังเปนอยางยิ่งวางานวิจัยเลมนี้จะเปน

ประโยชนตอทุกภาคสวนที่เก่ียวของ เพ�อใหสามารถนําขอมูลไปใชในการกําหนดนโยบาย วางแผน 

และดําเนินงานดานการเดินทางในประเทศไทยใหสอดรับกับการเปลี่ยนแปลงในอนาคตตอไป



สถานการณปจจุบัน

“Mobility” หมายถึง การเดินทางหรือความสามารถในการเดินทางจากสถานที่หนึ่งไปยังอีกสถานที่หนึ่ง โดยความสามารถ

ในการเดินทางนี้ ข้ึนอยู กับปจจัยตาง ๆ เชน ระบบเศรษฐกิจ โครงสรางพื้นฐาน ความกาวหนาทางเทคโนโลยี สภาพภูมิอากาศ 

วิถีชีวิต เป นตน ระบบคมนาคมขนสงและการเดินทางที่ ดี รวดเร็ว ปลอดภัย และทั่วถึง นับเปนหัวใจสําคัญในการเพิ่ม

ขีดความสามารถการแขงขัน การขับเคล�อนประเทศ รวมถึงการพัฒนาคุณภาพชีวิตและสรางความเทาเทียมในสังคมใหกับ

คนทุกกลุ ม เปนการสงผลกระทบเชิงบวกทั่งในมิติเศรษฐกิจ สังคม และสิ่งแวดลอมของประเทศในระยะยาว

ประเทศไทยมีบทบาทสําคัญในฐานะศูนยกลางการคมนาคมและเช �อมตอการเดินทางทั้งในประเทศและในภูมิภาคเอเชีย 

กรอบแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 13 พ.ศ. 2566 - 2570 สะทอนถึงความมุ งมั่นในการพัฒนาระบบ

คมนาคมของประเทศอยางตอเน�อง โดยไดกําหนดหมุดหมายการพัฒนาที่ เ ก่ียวของ เชน การกําหนดเปาหมายการพัฒนา

ประเทศไปสู ฐานการผลิตยานยนตไฟฟา เพ�อสงเสริมการใชงานยานยนตไฟฟาภายในประเทศและการมีสถานีอัดประจุไฟฟา

ที่ เพียงพอและครอบคลุมตอการใชงาน การกําหนดเปาหมายพัฒนาประเทศไปสู การเปนประตูการคาการลงทุนและโลจิสติกส

ของภูมิภาคเพ�อเช�อมโยงโครงขายเสนทางคมนาคมขนสงกับภูมิภาคอยางไรรอยตอ รวมถึงการกําหนดเปาหมายพัฒนา

ประเทศใหพื้นที่และเมืองหลักของภูมิภาคมีความเจริญทางเศรษฐกิจ ทันสมัย และนาอยู  โดยเนนการลดความเหล�อมลํ้า

เชิงพื้นที่ เพิ่มการเช�อมโยงระหวางเมืองกับชนบท และการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานที่รองรับกิจกรรมทางเศรษฐกิจที่

เป นมิตรตอสิ่งแวดลอม เปนตน ความจําเปนในการลงทุนดานโครงสรางพื้นฐานทางคมนาคมของประเทศไทยยังสะทอน

ใหเห็นไดจากงบประมาณประจําป พ.ศ. 2566 ที่กระทรวงคมนาคมไดรับการจัดสรรงบประมาณเปนจํานวน 1.8 แสนลานบาท 

จากงบประมาณรวม ประจําป 3.1 ลานลานบาท หรือคิดเปนรอยละ 5.7 ของงบประมาณทั้งหมด โดยมีเปาหมายการใช

งบประมาณในการลงทุนโครงสรางพื้นฐานขนาดใหญ เช น รถไฟความเร็วสูง รถไฟทางคู  รถไฟฟาสาธารณะ ระบบ

สารสนเทศภูมิศาสตร แผนที่ด านคมนาคม เปนตน

อยางไรก็ตาม ประเทศไทยยังคงมีปญหาดานการเดินทางอยู มาก โดยเฉพาะดานความปลอดภัยและการรักษากฎจราจร

ของผู สัญจร จากสถิติในชวงวันหยุดเทศกาลปใหม พ.ศ. 2566 ในชวงระยะเวลา 7 วันอันตราย พบวามีการสัญจร

ผานทางหลวงสายหลักและมอเตอรเวยจํานวนกวา 7.1 ลานคัน มีอุบัติเหตุรวมทั้งสิ้น 1,164 คร้ัง หรือคิดเปนอัตรา

เกิดอุบัติเหตุเฉลี่ย 16.4 คร้ังตอปริมาณการสัญจร 100,000 คัน โดยมีผู  เสียชีวิต 166 ราย บาดเจ็บ 1,261 ราย 

สาเหตุสวนใหญมาจากขับรถเร็วเกินกวากฎหมายกําหนดถึง 706 ครั้ง คิดเปนรอยละ 61 ของอุบัติเหตุที่ เกิดข้ึนทั้งหมด 

โดยอีกรอยละ 15 เกิดจากการตัดหนากระชั้นชิด รอยละ 7 หลับใน รอยละ 4 เมาสุรา และสาเหตุอ�นอีกรอยละ 13 

เห็นไดว าสาเหตุหลักที่นํามาซ่ึงอุบัติเหตุบนทองถนนเกิดจากความประมาทและการละเมิดกฎจราจรของผู ขับข่ี

CURRENT SITUATION

04

ใชเทคโนโลยีและโซเชียลมีเดีย

มากข้ึนจากการทํางานที่บาน

ใชเทคโนโลยีทําธุรกรรมออนไลน

แทนการออกไปใชบริการธนาคาร

55%

55.2%

หลีกเลี่ยงการออกนอกบานและลด

การเดินหางสรรพสินคาโดยไมจําเปน

60.5%

การดําเนินชีวิต

รูปแบบใหม

(New normal)

ชวงวันหยุดเทศกาลปใหม 

พ.ศ. 2566 มีอุบัติเหตุ

บนทองถนน

คิดเปนอัตราเฉลี่ย

ครั้ง1,164

ตอปริมาณจราจร 100,000 คัน

16.4 คร้ัง 
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นอกจากปญหาดานความปลอดภัยในการเดินทางแลว ประเด็นปญหาการเดินทางในเมืองใหญ เชน ปญหารถติด และปญหาคาใชจาย

ในการเดินทาง ถือเปนปญหาเร้ือรังของชาวเมืองมาโดยตลอด แมทางภาครัฐจะเสนอทางเลือกเปนระบบขนสงมวลชนขนาดใหญ 

เชน รถไฟฟา รถไฟใตดิน หรือรถไฟความเร็วสูงในการเดินทาง แตตนทุนคาใชจายในการเดินทางประเภทนี้ไมสอดคลองกับรายได

ของประชาชน สงผลใหในปจจุบันประชาชนผูมีรายไดนอยไมสามารถใชงานและตองพ่ึงพาระบบคมนาคมขนสงรูปแบบอ�นที่อาจขาด

ประสิทธิภาพหรือความสะดวกสบายในการเดินทาง ไมเพียงแตปญหาดานความปลอดภัยและคาใชจายเทานั้น การเดินทางที่สรางมลพิษ

และการออกแบบระบบคมนาคมที่ไมสนับสนุนครอบคลุมคนทุกกลุ มยังคงเปนประเด็นความทาทายมีใหเห็นในสังคมไทยทั่วไปอีกดวย

ในแตละวันคนไทยใชเวลาเดินทางเฉลี่ยวันละ 62 นาที หรือ 377 ชั่วโมงตอคนตอป คิดเปนระยะทางเฉลี่ย 8.7 กิโลเมตรตอการเดินทาง 

หนึ่งเที่ยว มีระยะการเดินเทาเฉลี่ย 860 เมตรตอการเดินทางไปกลับจากบานหรือที่ทํางานหนึ่งคร้ัง และใชเวลารอรถโดยสารเฉลี่ย

อยางนอย 20 นาทีตอครั้ง ทําใหเห็นวาระบบการเดินทางสงผลกระทบโดยตรงตอมาตรฐานความเปนอยู และคุณภาพชีวิตของ

ประชาชน เช�อมโยงกับการพัฒนาระบบเศรษฐกิจของประเทศและสอดคลองกับเปาหมายการพัฒนาอยางยั่งยืน (SDGs) เปนอยางมาก 

เชน เปาหมายที่ 3 การรับรองการมีสุขภาพและความเปนอยู ที่ ดีของทุกคนในทุกชวงอายุ เปาหมายที่ 11 การทําใหเมืองและ

การตั้งถ่ินฐานของมนุษยมีความปลอดภัยทั่วถึง พรอมรับการเปลี่ยนแปลงและพัฒนาอยางยั่งยืน เปนตน

ปจจุบันพฤติกรรมการเดินทางและการใชบริการขนสงเปลี่ยนแปลงไปอยางชัดเจน โดยมีรายงานจากสํานักสถิติแหงชาติเก่ียวกับวิถีชีวิต

รูปแบบใหม พบวาประชาชนกลุ มตัวอยางรอยละ 55.0 ใชเทคโนโลยีและโซเชียลมีเดียมากข้ึนจากการทํางานที่บาน (Work from home) 

แทนการเดินทางออกไปทํางาน รอยละ 60.5 หลีกเลี่ยงการออกนอกบานและลดการเดินหางสรรพสินคาโดยไมจําเปน รอยละ 55.2 

ใชเทคโนโลยีในการทําธุรกรรมออนไลนแทนการออกไปใชบริการธนาคาร นอกจากนี้ผู คนยังหันมาใชบริการแพลตฟอรมออนไลน

เพ�ออํานวยความสะดวกในการใชชีวิตมากข้ึน ไมวาจะเปนการซ้ือขายสินคาผานทางออนไลน การสั่งอาหารออนไลน หรือแอปพลิเคชัน

เพ�อการเดินทาง บริการเหลานี้ถือเปนตัวชวยใหประหยัดเวลาในการเดินทางและเปลี่ยนวิถีการเดินทางที่เปลี่ยนไปจากเดิม

ประเด็นความทาทายดานการเดินทางเปนโอกาสที่ทําใหผู ประกอบการภาคเอกชนและวิสาหกิจเร่ิมตน (Startup) ยังเขามามีบทบาท

ในการแกไขปญหาผานบริการการเดินทางรูปแบบใหม (Mobility-as-a-Service: MaaS) หรือการใหบริการแพลตฟอรมของบริการ

ขนสงที่ตอบโจทยความตองการผูใชงานที่เปลี่ยนไป เชน บริการใหเชายานพาหนะรายชั่วโมงเพ�อประหยัดและควบคุมคาใชจายสําหรับ

การเดินทาง การลงทุนในโครงสรางพ้ืนฐานดานยานยนตไฟฟาและสถานีอัดประจุไฟฟา การพัฒนาระบบโดรนเพ�อการเดินทางขนสง 

เปนตน อยางไรก็ตาม ยังมีอีกหลากหลายประเด็นเก่ียวกับการเดินทางของประเทศไทยที่กําลังรอการพัฒนา ทั้งการพัฒนาเทคโนโลยีที่ 

เก่ียวของการเดินทางรูปแบบใหม เชน ยานยนตขับเคล�อนอัตโนมัติ การบังคับใชหรือการปลดล็อกขอจํากัดดานกฎหมายเพ�อสงเสริม 

การนําเทคโนโลยีมายกระดับระบบการเดินทาง การตอบสนองตอพฤติกรรมหรือความตองการของผู คนที่ ใส ใจเร�องสิ่งแวดลอม

และความยั่งยืนในการเดินทางมากข้ึน รวมถึงการแกไขนโยบายรัฐที่ ไม สอดคลองกัน เชน การประกาศสนับสนุนรถยนตไฟฟา

แตกําแพงภาษีรถยนตไฟฟากลับสูงกวารถยนตประเภทอ�น การสนับสนุนการสรางฐานการผลติรถยนตไฟฟาเพ�อลดผลกระทบตอ

สิ่งแวดลอม แตยังมีการพิจารณาการกอสรางโรงไฟฟาจากพลังงานถานหิน เปนตน ประเด็นเหลานี้ เปนประเด็นที่ทุกภาคสวนตอง

ใหความสําคัญและขับเคล�อนรวมกันเพ�อทําใหประเทศไทยมีระบบคมนาคมขนสงที่ดี ยกระดับคุณภาพชีวิติของประชาชนใหสามารถ

เดินทางไปทุกที่ไดอยางสะดวกสบาย รวดเร็ว ปลอดภัย และเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม

คนไทยใชเวลาเดินทาง

62นาทีเฉลี่ยวันละ

มีระยะทางเฉล่ีย

8.7กม.

ตอการเดินทาง 1 เที่ยว

377
ชั่วโมงตอคนตอป

 หรือ

ประมาณ 94 บาท หากไมมีรถติด

คาโดยสาร BTS 

(ระยะทางสถานี

สยาม-ออนนุช) 

คาแท็กซ่ี

ระยะทาง

10 กม.

ขณะที่คาแรงข้ันตํ่าในปจจุบันอยูที่

330–370บาท

ประมาณ 47 บาท



สัญญาณการเปลี่ยนแปลง

SIGNALS OF CHANGE

การเช�อมโยงทุกระบบคมนาคมอยางไรรอยตอทั้งทางบก 

ทางนํ้า ทางอากาศ และทางราง ชวยใหผู คนเดินทางไดสะดวก

ตั้งแตออกจากบานซ่ึงเปนการเดินทางไมลแรก การใช

อุปกรณเคล�อนที่สวนตัว (Personal mobility device: PMD) 

เพ�อเดินทางเขาถึงระบบขนสงสาธารณะ การใชประโยชน

พื้นที่รอบสถานีขนสงมวลชน (Transit-oriented development: 

TOD) ทั้งลอยฟาและใตดิน สิ่งเหลานี้ชวยใหระบบคมนาคม

ภายในเมืองสามารถเขาถึงไดอยางทั่วถึงและมีประสิทธิภาพ

Seamless Mobility
Electric and 
Autonomous Vehicles 

Vehicle Ownership 
on Decline
สังคมใหความสําคัญกับความเปนเจาของสินทรัพยนอยลง 

แตใหความสําคัญกับการเขาถึงผลิตภัณฑและบริการผาน

การใชรวมกัน การแบงปน การยืม และการรีไซเคิลมากข้ึน 

โดยมีปจจัยที่มีอิทธิพลตอการเปลี่ยนคานิยมความเปน

เจาของ อาทิ การเปลี่ยนแปลงวิถีชีวิต รูปแบบการเดินทาง

ที่เปลี่ยนไป การมาของระบบดิจิทัลและขอมูล การตระหนัก

ถึงผลกทระทบของสิ่งแวดลอมและสภาพภูมิอากาศ 

ทําให หลายธุรกิจตองปรับเปลี่ยนแนวคิดและรูปแบบ

การดําเนินธุรกิจอยางสิ้นเชิง

On-time Transportation
หนึ่งในตัวชี้วัดของการให บริการขนสงสาธารณะที่มี

ประสิทธิภาพคือการตรงตอเวลาและการยึดมั่นในตารางเวลา 

ตนทุนทางเศรษฐกิจของความลาชาตอนาทีของระบบขนสง

ทั้งหมดในแตละปมีปริมาณสูงมาก ผูโดยสารจึงมักเลือก

เดินทางดวยเสนทางที่มั่นใจวาจะไมทําใหเกิดผลกระทบ

ตอการใชชีวิตในแตละวัน ขณะเดียวกันก็มีการพัฒนา

แอปพลิเคชันและระบบดิจิทัลเพ�อมาแกปญหานี้เพิ่มข้ึนดวย

ยอดขายของรถยนตไฟฟาและรถยนตไฮบริดทั่วโลก

มีแนวโนมเพ่ิมข้ึนทุกปและมากข้ึนอยางตอเน�องดวยประโยชน

ที่มากมาย เชน การลดมลภาวะ ราคาที่คุ มคามากข้ึนจาก

การซอมบํารุงแบตเตอรี่และการใชพลังงานไฟฟาแทนนํ้ามัน 

เปนตน รวมถึงเทคโนโลยีดานรถยนตขับเคล�อนอัตโนมัติ

ที่มีความกาวหนาอยางตอเน�อง และดวยการวิจัยและ

พัฒนาอยางเขมขน 

สัญญาณการเปลี่ยนแปลง (Signals of Change) คือ

เหตุการณหรือแนวโนมที่ เกิดข้ึน และอาจสรางใหเกิด

การเปลี่ยนแปลงอยางมีนัยสําคัญในอนาคต
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Everything at Home
วิถีชีวิตที่เปลี่ยนแปลงไปจากสถานการณการแพรระบาด

ของโควิด 19 ทําใหผู คนใชชีวิตและทํางานจากที่บานมากข้ึน 

สงผลใหคานิยมตอการเดินทางมาทํางานเปลี่ยนเปนการทํางาน

โดยไมมีข อจํากัดดานสถานที่ (Work from anywhere) 

รวมถึงการดําเนินธุรกิจเปนรูปแบบออนไลนมากข้ึน 

เปนโอกาสใหจํานวนการเดินทางในแตละวันอาจมีแนวโนม

ลดลง และสภาพการจราจรที่หนาแนนอาจเบาบางลง 



ระบบควบคุมการจราจรถูกแทนที่ด วยระบบซอฟตแวร

ที่ ซับซอนซ่ึงบริษัทและบุคคลสามารถนําข อมูลเหลานี้ ไป

ใชประโยชนไดอยางมหาศาล การเดินทางมีความปลอดภัย

และยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชนไดมากข้ึนดวย 

การขับเคล�อนจากขอมูล มีการใชอุปกรณอัจฉริยะ และ

การนําข อมูลขนาดใหญ มาวิเคราะห พฤติกรรมผู  เดินทาง

ผานสภาพแวดลอมอัจฉริยะ

เศรษฐกิจผู โดยสาร คือ มูลคาทางเศรษฐกิจและสังคมที่เกิดข้ึน 

จากการนําข อมูลพฤติกรรมผู ใช ยานพาหนะที่ ขับเคล�อน

อัตโนมัติ และไร คนขับ มาออกแบบผลิตภัณฑและบริการ

เฉพาะบุคคล การเติบโตของยานพาหนะที่ ขับเคล�อนอัตโนมัติ

ทั่วโลกจะทําใหมูลคาผลิตภัณฑและบริการที่สรางข้ึนจาก

การใชงาน รวมถึงการประหยัดทางออม ทั้งในดานเวลาและ

ทรัพยากรสูงข้ึนอยางกาวกระโดด

Passenger Economy 
ระบบโครงขายไฟฟาอัจฉริยะที่ใชเทคโนโลยีดิจิทัลมาประยุกต

ใชในการจายไฟฟาใหกับผูบริโภคผานการส�อสารดิจิทัลแบบ

สองทาง ตั้งแตภาคครัวเรือน ภาคอุตสาหกรรม ภาคธุรกิจ

และการพาณิชย และการขนสง เพ�อใหสามารถรองรับการ

นํารถยนตไฟฟาเขามาใชงาน สงเสริมการใชพลังงานไฟฟา

อยางมีประสิทธิภาพและยั่งยืน ชวยเพ่ิมความโปรงใสและ

ความนาเช�อถือของหวงโซอุปทานพลังงาน

Smart Grid Alternative Fuel

Drone Transporting 
Goods and People
จากการพัฒนาอยางตอเน�องของเทคโนโลยีและการผลักดัน 

ทางกฎหมาย ทําใหโดรนถูกนําไปใชในหลายอุตสาหกรรม 

โดยเฉพาะอยางยิ่งเพ�อขนสงสินคา เชน ยา ชุดปฐมพยาบาล 

อาหาร เปนตน ปจจุบันประเทศญ่ีปุ น สหรัฐอเมริกา และ

ออสเตรเลีย ไดอนุญาตใหใชโดรนบินเพ�อการเษตรและ

ขนสงสินคาใหกับประชาชนทั่วประเทศ รวมถึงมีแนวทาง

การพัฒนาไปถึงการใชโดรนขนสงผู  โดยสาร คาดวา

หลายประเทศเร่ิมมีการนํามาใชจริงภายในอนาคตอันใกล

เชื้อเพลิงสังเคราะห พลังงานไฮโดรเจน และพลังงาน

หมุนเวียน นับเปนเชื้อเพลิงทางเลือกที่ยั่งยืนซ่ึงเปน

ทางออกที่สําคัญของการใชรถยนตในอนาคต รวมถึง

การเกิดเศรษฐกิจไฮโดรเจน ซ่ึงการใชเชื้อเพลิงไฮโดรเจน

ที่ปราศจากมลภาวะอาจกลายเปนเชื้อเพลิงที่สําคัญสําหรับ

รถยนต และอาจเปนรูปแบบหลักของพลังงานในอนาคต

Mobility-as-a-Service 
(MaaS) Intelligent Mobility
แพลตฟอรมใหบริการการเดินทางชวยใหผู คนเดินทาง

ไดสะดวก โดยสามารถเรียกใชรูปแบบการเดินทางที่

หลากหลายตามความตองการและความเหมาะสมกับ

การเดินทางแตละครั้ง แอปพลิเคชันชวยเช�อมตอแตละ

จุดหมายการเดินทาง และยังชวยลดปญหาการจราจร

ติดขัด เน�องจากการขับรถยนตสวนตัวที่ลดลง
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Battery Swapping
การสลับแบตเตอร่ีที่ผานการใชงานมาแลวจนใกลหมด

กับแบตเตอร่ีที่สถานีหรือตู ชารจซ่ึงไดรับการชารจพลังงาน

จนเต็มแลว ชวยลดระยะเวลาในการชารจแบตที่ใช เวลา

หลักชั่วโมง เหลือเพียงแคการสลับแบตเตอร่ีเพียง

ไมก่ีนาทีเทานั้น โดยเทคโนโลยีนี้มักใชกับยานพาหนะ

ขนาดเล็ก เชน มอเตอรไซคไฟฟา สกูตเตอรไฟฟา เปนตน 

รัฐบาลหลายประเทศสนับสนุนเทคโนโลยีการสลับแบตเตอรี่ 

โดยหวังวาจะเปลี่ยนยานพาหนะในประเทศใหกลายเปน

ยานพาหนะไฟฟา เพิ่มความตองการใชงานพลังงานสะอาด

ใหมากข้ึน

การปรับแกหรือปลดล็อกกฎระเบียบขอบังคับ รวมถึง

กระบวนการพิจารณาใหมีความโปรงใส สอดคลองกับความ

เปนจริง โดยนําคุณภาพชีวิตประชาชนเปนที่ตั้งแทนการคํานึงถึง 

ความคุ มคาในการลงทุนเพียงอยางเดียว เปนสิ่งจําเปนตอการ

พัฒนาระบบการเดินทางใหมีประสิทธิภาพและเหมาะสมตาม

ยุคสมัย โดยควรเนนเร�องสิทธิประโยชนทางภาษี การสงเสริม

นักลงทุน การวิจัยและนวัตกรรมทางเทคโนโลยี รวมถึงการ

สรางพื้นที่เพ�อทดลองแนวคิดใหม (Regulatory sandbox)

Unlocking Legal Regulation
for Future TransportationSmart & Safe City

เมืองที่มีความปลอดภัยชวยสงเสริมใหการเดินทางเกิด

ประสิทธิภาพมากข้ึน ไมวาผู โดยสารเปนใคร เดินทางในเวลาใด 

ก็ไดรับการคุมครองความปลอดภัย ทั้งในแงของความปลอดภัย 

บนทองถนน รวมถึงความปลอดภัยจากอาชญากรรมในพ้ืนที่

เดินทางสัญจร ปจจุบันพื้นที่เมืองสวนใหญ มีการติดตั้งกลอง

วงจรปด การติดตั้งเสาอัจฉริยะ และระบบรักษาความปลอดภัย

ในเมืองที่มากข้ึน แตยังไมครอบคลุมทุกพ้ืนที่

กิจกรรมสาระบันเทิงบนยานพาหนะ โดยมีการดัดแปลง

ยานพาหนะเพ�อใชทํากิจกรรมหลากหลาย เช น สถานที่

ออกกําลังกาย สนามเด็กเลน หองอาหาร โรงภาพยนตร 

พิพิธภัณฑ เปนตน ลวนสามารถนํามาเปนสวนเสริมบทบาท

ของยานพาหนะ ใหเป นแหลงบันเทิงได เป นการสราง

ประสบการณใหมใหกับผูใชงานและทําใหการเดินทางไกล

เปนเร�องสนุกมากข้ึน

Infotainment on Wheels Walkable City

เมืองที่ เราสามารถเดินได คือ การออกแบบผังเมืองใหมีการ

เช�อมตอเพ�ออํานวยความสะดวกในการเดินทางอยางยั่งยืน 

ประชาชนสามารถใชการเดินเทาเปนรูปแบบการเดินทางหลัก

เพ�อไปถึงที่หมาย เขาถึงระบบขนสงสาธารณะและจุดหมาย

ปลายทางไดอยางสะดวก ปลอดภัย มีการออกแบบพื้นที่

สาธารณะที่ เป นอารยสถาปตยเอื้อตอคนทุกกลุ ม มีการ

ออกแบบอาคารแบบไฮบริดและมีการใชสถานที่สาธารณะ

ใหเกิดประสิทธิภาพ
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ปจจัยขับเคล�อนสําคัญ

DRIVERS OF CHANGE
ปจจัยขับเคล�อนสําคัญ คือ ปจจัยหรือกลุ มสัญญาณ

การเปลี่ยนแปลงที่เปนองคประกอบสําคัญที่สงผลกระทบ

และเปนแนวทางขับเคล�อนไปสู ภาพอนาคต

Intelligent and Sustainable Mobility 
การใชอุปกรณอัจฉริยะ (Smart device) และขอมูลขนาดใหญ (Big data) เพ�อเช�อมโยงขอมูลสภาพแวดลอมและ

ข อมูลพฤติกรรมผู  โดยสาร และนํามาใช พัฒนาบริการการเดินทางใหมีประสิทธิภาพ เหมาะสมเฉพาะบุคคลมากยิ่งข้ึน 

บริการเหลานี้จะสรางมูลคาทางเศรษฐกิจมหาศาลหรือที่ เรียกวา Passenger economy นอกจากนี้การพัฒนา

เทคโนโลยีระบบเครือขายไฟฟาอัจฉริยะ (Smart grid) ระบบสถานีการเปลี่ยนแบตเตอรี่ใหม (Battery-swapping station) 

รวมถึงการพัฒนาดานเชื้อเพลิงทางเลือกและพลังงานหมุนเวียน ชวยใหเกิดความยั่งยืนในมิติของการใชพลังงาน

เพ�อการเดินทางในอนาคต

Human Values and Social Change
สภาพเศรษฐกิจและสังคมสงผลใหพฤติกรรมและคานิยมของผู คนในสังคมเปลี่ยนแปลงไป คานิยมการเปนเจาของ

ยานพาหนะและสิ่งของมีความสําคัญลดลง ผู คนใหความสําคัญเพ่ิมข้ึนกับบริการแบงปนรวมกัน (Co-sharing) วิถีชีวิต

ของผู คนมีความยืดหยุ นมากข้ึน การทํางานและกิจกรรมในชีวิตสามารถเกิดข้ึนไดทั้งในและนอกสํานักงาน รวมถึงที่บ าน 

สงผลตอความถ่ีในการเดินทางที่ลดลง แตคุณภาพในการเดินทางยังเปนมาตรฐานที่ผู  เดินทางตองการ ทั้งเร�องการ

ตรงตอเวลา ราคาคาโดยสารที่ เหมาะสม ความปลอดภัย และความสะดวกสบาย
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Advanced and Eco-Friendly Transportation
ความกาวหนาทางเทคโนโลยีทําให  เกิดยานพาหนะและบริการรูปแบบใหมที่ช วยใหผู คนและสิ่งของสามารถเดินทางได

อยางสะดวก รวดเร็ว และเปนมิตรตอสิ่งแวดลอมมากยิ่งข้ึน เชน ยานยนตไฟฟา ยานยนตอัตโนมัติ โดรน เรือไฟฟา 

และบริการการเดินทางที่ เช �อมโยงไรรอยตออยาง Mobility-as-a-Service (MaaS) เปนตน รวมถึงการเช�อมโยง

ระบบคมนาคมทางบก ทางนํ้า ทางอากาศ และทางรางแบบไรรอยตอ (Seamless mobility) เพ�อใหประชาชนสามารถ

เดินทางไปถึงจุดหมายไดอยางสะดวกตั้งแตเริ่มออกจากแตละจุดเริ่มตนของการเดินทาง

People-Centric Development
การพัฒนาเมืองและรูปแบบการเดินทางโดยคํานึงถึงประชาชนผู  เ ดินทางเป นสําคัญ ชวยให  เกิดการพัฒนา

การเดินทางที่มีความปลอดภัยและสะดวกสบายมากยิ่งข้ึน ตัวอยางเช น การออกแบบเมืองใหเป นเมืองที่ เดินได 

(Walkable city) การออกแบบและปรับผังเมืองใหมีการเช�อมโยงกันอยางไรรอยตอ การออกแบบเมืองและบริการ

ดานการเดินทางดวยแนวคิดอารยสถาปตย (Universal design) เพ�อคนทุกกลุ ม และการพัฒนาเมืองอัจฉริยะที่มี

ความปลอดภัย (Smart & safe city) ดวย การใชเทคโนโลยีและการปรับปรุงสภาพโครงสรางพื้นฐาน ซ่ึงสิ่งเหลานี้

จําเปนตองมีการดําเนินการในระดับนโยบาย การปรับแกกฎหมายใหมีความทันสมัย การลงทุนในโครงการขนาดใหญ 

การกํากับและควบคุมคาโดยสาร การสนับสนุนธุรกิจภาคเอกชนและวิสาหกิจเร่ิมตน (Startup) การพัฒนางานวิจัยและ

นวัตกรรมที่ เ ก่ียวของกับการเดินทาง รวมถึงการสรางพื้นที่ เพ�อทดลองแนวคิดใหม (Regulatory sandbox)
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ฉากทัศนในอนาคต
FUTURE SCENARIOS

THE DARK AGES
OF MOBILITY1

CLASS-BASED
MOBILITY2

THE PINNACLE OF
SMART MOBILITY3

FREEDOM
FROM MOBILITY4



การเดินทางในประเทศไทยเต็มไปดวยความยากลําบาก อันตราย มีอุปสรรคมากมาย และมีตนทุน

ในการเดินทางที่สูง ผู คนรู สึกทุกขและหวาดกลัวจากความไมปลอดภัยที่ ไม สามารถคาดเดาไดจาก

การเดินทางแตละครั้ง เมืองขาดการออกแบบสําหรับการเดินทางที่สะดวกและปลอดภัย ไมมีระบบดูแล

ความปลอดภัยอยางจริงจัง ขาดกฎระเบียบและบทลงโทษสําหรับผูฝาฝนกฎหมายที่เข มงวด ประเทศไทย

มีการพัฒนาสวนทางกับนานาประเทศ ขาดการลงทุนในดานเทคโนโลยีสําหรับการเดินทางสมัยใหมที่

ไม ก อใหเกิดมลพิษ เชน รถยนตไฟฟา โดรน พลังงานทางเลือก เปนตน ประเทศไทยไดช�อวาเปน

ประเทศที่มีระบบการเดินทางที่ลาสมัยและอันตราย สงผลใหนักทองเที่ยวเดินทางมาลดลง สงผลกระทบ

อยางหนักตอเศรษฐกิจและภาพลักษณของประเทศ

THE DARK AGES
OF MOBILITY1

ผู คนรูสึกเปนทุกขและหวาดกลัวตอการเดินทาง โดยเฉพาะ

อยางยิ่งการใชระบบขนสงสาธารณะมีราคาที่สูงเกินไป 

ไมมีความคุ มคา เพราะมีอันตรายตอชีวิตและทรัพยสิน 

ทําใหมองการเปนเจาของรถยนตหรือยานพาหนะสวนตัว

ยังมีความจําเปนอยู มาก แมจะกอใหเกิดมลพิษก็ตาม

VALUES
คุณคา 

การออกแบบเมืองขาดการวางแผนสงผลใหการเดินทาง

ไมเช �อมตอ โครงสรางพ้ืนฐานดานการเดินทางลาสมัย 

ไมไดรับการปรับปรุง และไมมีการขยายครอบคลุมทุกพื้นที่ 

พื้นที่สาธารณะไมไดรับการออกแบบเพ�อคนทุกกลุ ม ทําให

เกิดอุบัติเหตุบอยคร้ัง

ENVIRONMENT
สภาพแวดลอม

ขาดการลงทุนและประยุกตใชเทคโนโลยีที่สงเสริมประสิทธิภาพ

ดานการเดินทาง รวมถึงยานพาหนะแหงอนาคตที่เปนมิตร

ตอสิ่งแวดลอม เน�องจากติดขอบังคับดานกฎหมายและ

ขาดการวางแผนระบบการเดินทางสําหรับ อนาคต และขาด

การสงเสริมผูประกอบการดานการเดินทางแหงอนาคตที่

เปนมิตรตอสิ่งแวดลอม

TECHNOLOGY
เทคโนโลยี

ขาดแผนการพัฒนาที่มุ งเน นคุณภาพชีวิตประชาชนและ

สิ่งแวดลอมเปนที่ตั้ง มีการยึดถือแตผลประโยชนของ

บริษัทใหญ กฎหมายและข อบังคับที่ ไม มีการปรับปรุง

ใหเข ากับยุคสมัยฉุดร้ังการพัฒนาประเทศใหถดถอย

กวาที่ควร

POLICY
นโยบาย

ผู คนใชชีวิตประจําวันดวยความยากลําบาก มีอัตราการ

เสียชีวิตจากอุบัติเหตุและอัตราการเกิดอาชญากรรมที่สูง 

ประเทศไทยไดรับการจัดอันดับเป นประเทศที่มีระบบ

การเดินทางที่ล  าสมัยและอันตราย ความสามารถทาง

การแข งขันลดลง บทบาทการเป นศูนยกลางดาน

การคมนาคมขนสงของภูมิภาคกลายเปนเพียงเร�องในอดีต

อัตราคาโดยสารและคาครองชีพไมสอดคลองกับรายได

ของประชาชน การทองเที่ยวภายในประเทศลดลงเน�องจาก

ผู คนไมอยากเสี่ยงอันตรายจากการเดินทางประกอบกับ

จํานวนนักทองเที่ยวลดลง ทําใหรายไดของคนไทยลดลง 

เศรษฐกิจประเทศถดถอย

SOCIETY ECONOMY
สังคม เศรษฐกิจ 
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การเดินทางในประเทศไทยไดรับการพัฒนาอยางตอเน�องในบางพื้นที่ การพัฒนาระบบโครงสรางพ้ืนฐานรูปแบบใหม 

เชน ระบบรถไฟความเร็วสูง รถไฟฟา หรือรถใตดินที่ครอบคลุมการเดินทางในเมืองใหญ ตัวเลือกในการเดินทาง

ถูกจํากัดดวยความแตกตางทางเศรษฐานะ และการเปนผู ที่อาศัยอยู ภายในเมือง ทําใหมีความเหล�อมลํ้าในสังคมสูง 

ยานพาหนะแหงอนาคตมีเพียงผูมีรายไดสูงที่สามารถเขาถึงได และระบบขนสงสาธารณะไมไดตอบโจทยคนทุกกลุ ม 

ผู คนสวนมากรู สึกวาการเดินทางเปนอุปสรรค และไดรับการแทรกแซงจากภาคการเมืองหรือภาคธุรกิจ ทําให 

การพัฒนาในดานการเดินทางเปนไปไดชาในบางพื้นที่ ผู มีรายไดนอยตองเผชิญกับความยากลําบากในการเดินทาง

และการดําเนินชีวิตประจําวันดวยระบบขนสงสาธารณะที่ ไม มีคุณภาพ เมืองไมได ออกแบบมาเพ�อการเช�อมตอ

ดานการเดินทางที่ ดี แมว าภาคเอกชนจะมีความพรอมใจในการพัฒนาทางออกเพ�อตอบโจทยด านการเดินทาง

ในอนาคตแตกลับติดขัดดวยกฎระเบียบและการทํางานที่ล าช าของภาครัฐ

ผู คนในแตละวัยมีคานิยมที่แตกตางกัน เน�องจากมีขอจํากัด

ทางสังคมที่แตกตางกัน บางกลุ มรู สึกวาการเดินทางเปน

สิ่งที่ไมสะดวกสบาย เสียเวลา และราคาแพง บางกลุ มไมยึดติด

กับวัตถุและการเปนเจาของ แตนึกถึงการทําเพ�อสวนรวม

และคํานึงถึงสิ่งแวดลอม และเลือกที่จะใชการเดินทางแบบ 

MaaS หรือ Co-sharing และระบบขนสงสาธารณะมากข้ึน

VALUES
คุณคา 

พื้นที่ภายในประเทศมีการพัฒนาตามความตองการของ

แตละเมือง ขาดการวางแผนและบูรณาการกันอยางมี

ประสิทธิภาพ มีการแกงแยงทรัพยากรกันเน�องจากเร่ิม

มีการขาดแคลนทรัพยากรทางธรรมชาติเน�องจากเมือง

มีการพัฒนาเร็วเกินไปและไมไดมีการวางแผนมากอน 

ทําใหการเขาถึงระบบขนสงสาธารณะตองพบกับปญหา

การเดินทาง

ENVIRONMENT
สภาพแวดลอม

มีการประยุกตใชเทคโนโลยีสมัยใหมดานการเดินทางหลาย

รูปแบบ มีภาคเอกชนสรางแพลตฟอรมและแอปพลิเคชัน

ที่มุ งเนนสรางความสะดวกสบายใหกับผู  เดินทางมากข้ึน 

มีการใชยานพาหนะสมัยใหมที่ เป นมิตรตอสิ่งแวดลอมและ

สรางความสะดวกสบายไดมากข้ึน แตการเขาถึงยังกระจุก

อยู  เพียงผูมีรายไดสูง

TECHNOLOGY
เทคโนโลยี

กฎหมายและขอบังคับมีการปรับแกไขและดําเนินการลาชา 

สงผลใหการพัฒนาระบบคมนาคมที่มีประสิทธิภาพใชเวลา

นานกวาปกติ และในบางคร้ังไมสนับสนุนใหเกิดการใช

เทคโนโลยีดานการเดินทางรูปแบบใหมที่ เป นมิตรตอ

สิ่งแวดลอม

POLICY
นโยบาย

สังคมมีความเหล�อมลํ้าสูง ผู มีรายไดสูงสามารถเปน

เจาของยานพาหนะแหงอนาคต รวมถึงเขาถึงเทคโนโลยี

ในการเดินทางที่ลํ้ าสมัยและเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม 

แตกตางจากผู มีรายไดนอยที่จําเปนตองใชระบบขนสง

สาธารณะที่ยังคงมีปญหา เชน การไมตรงตอเวลา 

ปญหาดานความปลอดภัย ราคาที่ จับตองไมได เปนตน 

มีการลงทุนพัฒนาระบบโครงสรางพ้ืนฐานดานการเดินทาง

ขนสงของประเทศ เกิดการพัฒนาอยางตอเน�องตามเมืองใหญ

และเขตเศรษฐกิจพิเศษ ดวยรถไฟความเร็งสูง รถไฟทางคู  

แตอัตราคาโดยสารและคาครองชีพไมสอดคลองกับรายได

ของประชาชน ความสามารถในการเดินทางและความสามารถ

ในการเปนเจาของรถยนตสวนตัวหรือการเขาถึงยานพาหนะ

สมัยใหมถูกจํากัดเฉพาะผู มีรายไดปานกลางข้ึนไป

SOCIETY ECONOMY
สังคม เศรษฐกิจ 

2 CLASS-BASED
MOBILITY
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การเดินทางของประเทศมีความทันสมัย รวดเร็ว สะดวกสบาย ครอบคลุมและเหมาะสมกับ

บริบททุกพ้ืนที่ มีการพัฒนาระบบโครงสรางพ้ืนฐานอัจฉริยะ และอุปกรณอัจฉริยะสอดประสาน

กันกับระบบโครงสรางพ้ืนฐานเดิมไดอยางเต็มรูปแบบ ผู คนมีความสุขในการเดินทาง 

จากการเขาถึงรูปแบบการเดินทางที่เหมาะสมกับตนเองจากการใชระบบขนสงสาธารณะหรือ

ยานพาหนะที่เปนมิตรตอสิ่งแวดลอม ปลอดภัย สะดวก เขาถึงไดกับคนทุกกลุ ม ประชาชน

มีคุณภาพชีวิตที่ดี สงผลใหสังคมและเศรษฐกิจของประเทศพัฒนาเติบโตอยางตอเน�อง 

และเปนจุดหมายดานการเดินทางของนักทองเที่ยวทั่วโลก

ผู คนมีความสุข มีความมั่นใจในการเดินทาง ไดรับ

ความสะดวกสบาย และความปลอดภัยจากการเดินทาง 

เมืองไดรับการออกแบบจากความตองการของภาค

ประชาชนจนเกิดเปนเมืองที่มีการเช�อมตอเพ�อทุกคน

อยางแทจริง

VALUES
คุณคา 

การออกแบบเมืองมีการบูรณาการมีการเช�อมตอระหวาง

ระบบขนสงเมืองหลักและเมืองรอง มีการผนวกเทคโนโลยี 

เข าไปเพ�อเพิ่มประสิทธิภาพในการเดินทางใหเหมาะสมกับ

บริบทของแตละพื้นที่ มีการออกแบบอารยสถาปตยเพ�อ

คนทุกกลุ ม รัฐบาลใหความสําคัญดานพลังงานสะอาดและ

เชื้อเพลิงทางเลือก ตระหนักถึง และมีมาตรการในการลด

มลภาวะที่เกิดจากการเดินทางเพ�อความยั่งยืนดานสิ่งแวดลอม

ENVIRONMENT
สภาพแวดลอม

มีการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานครอบคลุมสําหรับคนทุกกลุม 

ผู คนมีความรู ความเขาใจดานดิจิทัลมากข้ึน กลายเปน

สังคมที่ ขับเคล�อนดวยเทคโนโลยีที่หมาะสมกับบริบทใน

แตละพื้นที่ ประชาชนมีปจจัยพ้ืนฐานดานการครองชีพ

ที่ดี ข้ึนประเทศไทยเปนผู นําและเปนศูนยกลางดาน

การเดินทาง

ระบบโครงสรางพ้ืนฐานอัจฉริยะและการใชขอมูลขนาดใหญ

เพ�อชวยเรงใหภาครัฐและเอกชนมีการพัฒนาระบบขนสง

ที่มีการเช�อมตอในเมืองหลักไปสู  เมืองรอง ตอบสนอง

ความตองการของผู เดินทางใหครอบคลุมมากยิ่งข้ึนและมี

การจัดการทรัพยากรอยางมีประสิทธิภาพ ทําใหเศรษฐกิจ

มีการเติบโต รัฐบาลสามารถนําทรัพยากรที่ เหลือไปลงทุน

ในภาคสวนอ�นได ทําใหเศรษฐกิจไทยเติบโตอยางตอเน�อง
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TECHNOLOGY

เทคโนโลยีดานอินเทอรเน็ตทุกสรรพสิ่ง (Internet of 

everything: IoE) มีการใชอยางแพรหลายทั้งในเมืองใหญ

และตางจังหวัด มีการประยุกตใชเทคโนโลยี ทั้งในระบบขนสง

สาธารณะและการเดินทางสวนบุคคล เชน บล็อกเชน ขอมูล

ขนาดใหญในการออกแบบการเดินทางอยางมีประสิทธิภาพ และ

มีระบบ Smart Sensor & Monitoring เพ�อตรวจสอบและ

ยับยั้งอุบัติเหตุที่อาจเกิดข้ึนรวมถึงมีการใชยานพาหนะขับเคล�อน

ดวย ไฟฟาหรือพลังงานสะอาดมีการใชยานพาหนะแบบไรคนขับ

หรือโดรนในการขนสงหรือเกษตรกรรม เปนตน

เทคโนโลยี

รัฐบาลดําเนินการพัฒนาระบบการเดินทางอัจฉริยะไดอยาง

มีประสิทธิภาพและสามารถปรับใชใหเหมาะสมไดกับทุกพ้ืนที่ 

โดยเฉพาะอยางยิ่งการปลดล็อกกฎหมายที่ล าหลังที่ เป น

อุปสรรคตอการนําเทคโนโลยีทางการเดินทางรูปแบบใหม

มาใชงาน ภาครัฐและเอกชนรวมกันพัฒนาระบบคมนาคม

โดยเนนที่การเช�อมตอและเขาถึงไดโดยยึดประชาชนเปน

ศูนยกลางในการพัฒนา ทําใหค าใชจ ายในการเดินทาง

สอดคลองกับรายไดของประชาชนทุกกลุ ม

POLICY
นโยบาย



การเดินทางของผู คนและสิ่งของถูกทดแทนดวยการส�อสารออนไลนและโลกเสมือนจริง เทคโนโลยีอยางดิจิทัลทวิน 

การปรากฏตัวทางไกลเสมือนจริง (Telepresence) และเทคโนโลยีการพิมพข้ันสูง ทําใหผู คนสามารถทําทุกอยาง

ไดจากที่บ าน (Everything at home) เชน การเรียน การทํางาน การไปโรงพยาบาล การขนสงสินคา การไป

พิพิธภัณฑ การไปซ้ือของ เปนตน ในขณะเดียวกัน ประเทศก็มีการพัฒนาระบบโครงสรางพ้ืนฐานและการใชยานยนต

แหงอนาคตที่ เป นมิตรตอสิ่งแวดลอม รวมถึงเมืองไดรับการปรับใหสามารถเดินได (Walkable city) และมีการ

ปรับเปลี่ยนการเดินทางสาธารณะที่ลํ้ าสมัยเพ�อรองรับการเดินทางที่สะดวกสบายและปลอดภัยสําหรับทุกคนโดย

ไมตองใชรถยนตสวนบุคคล ผู คนมีความสุข และสบายใจในการเดินทาง การลดลงของเวลาเดินทางสงผลใหผู คน

สามารถนําเวลาไปใชในการใชชีวิตของตนเองในดานอ�น รวมถึงใชการเดินทางเพ�อเพิ่มประสบการณที่มีคุณคา

ในชีวิตของตนเองและสังคมเปนหลัก

หลายอยางในชีวิตสามารถทําจากที่ใดก็ได จึงทําใหผู คนมี

เวลาเหลือในการใชชีวิตทํากิจกรรมอยางอ�นไดมากข้ึน เพ่ิม

ประสบการณที่มีคุณคาใหกับชีวิตของตนเองอยางแทจริง 

การเดินทางเกิดข้ึนเทาที่จําเปน โดยทุกคนมีความสุขกับระบบ

การเดินทาง คานิยมความเปนเจาของลดลง ใชการเดินและ

ระบบขนสงสาธารณะเพิ่มมากข้ึน และการเดินเทาเปนรูปแบบ

การเดินทางระยะสั้นที่ผู คนเลือกเปนอันดับแรก เน�องจาก

ชวยลดมลพิษและพลังงานไดอยางมีประสิทธิภาพสูงสุด

VALUES
คุณคา 

เมืองมีการปรับผังเมืองที่สอดรับกับเทคโนโลยีการเดินทาง

แบบไรคนขับ เมืองมีพ้ืนที่สีเขียวมากข้ึน ปญหามลพิษ

หรือ PM2.5 ลดลงอยางมากจากการเดินทางที่ลดลง 

การเดินทางไปยังพื้นที่ธรรมชาติสามารถทําไดภายในระยะ

เวลาไมเกิน 30 นาที การออกแบบการเดินทางคํานึงถึง

ผลกระทบตอสิ่งแวดลอม

ENVIRONMENT
สภาพแวดลอม

มีการใชเทคโนโลยีอัจฉริยะและขอมูลขนาดใหญมาพัฒนา

การเดินทางในประเทศอยางมีประสิทธิภาพ ปลอดภัย รวดเร็ว 

มีการใชเทคโนโลยียานพาหนะสมัยใหม ทั้งรถยนตไฟฟา 

รถยนตขับเคล�อนอัตโนมัติ โดรน และอุปกรณเคล�อนที่สวนตัว 

(Personal mobility device: PMD) มีการประยุกตใช

การส�อสารออนไลนและโลกเสมือนจริงผานเทคโนโลยี เชน 

คู  เสมือนดิจิทัล (Digital twin) การปรากฏตัวทางไกล

เสมือนจริง (Telepresence) เปนตน

 

TECHNOLOGY
เทคโนโลยี

มีนโยบายสนับสนุนประชาชนและมีการปรับแกกฎหมาย

ใหเกิดการเขาถึงยานพาหนะรูปแบบใหมที่สรางความสะดวก

สบายตอผู ใช งานและเปนมิตรตอสิ่งแวดลอมมากยิ่งข้ึน 

รวมถึงเทคโนโลยีการส�อสารและดิจิทัลข้ันสูง รัฐบาล

สนับสนุนเร�องการลดการใชยานพาหนะโดยไมจําเปน และ

มุ งพัฒนาระบบขนสงมวลชนใหคนทุกกลุ มเดินทางไดอยาง

สะดวกและมีประสิทธิภาพ เหมาะกับบริบทของแตละพื้นที่

POLICY
นโยบาย

ผูคนสามารถทํากิจกรรมสวนใหญไดจากที่บาน ทําใหลด

การเดินทางที่ไมจําเปน ลดความหนาแนนและการปลอยมลพิษ

สู สิ่งแวดลอม นอกจากนี้การเดินทางที่มีเทคโนโลยีข้ันสูง

เขามาชวยอํานวยความสะดวกในการใชชีวิต ทําใหมีความ

ปลอดภัยและลดระยะเวลาในการเดินทางลงไปไดมาก อีกทั้ง

การอํานวยความสะดวกและสรางสภาพแวดลอมของเมือง

ใหเหมาะแกการเดิน ทําใหผู คนเลือกเดินออกกําลังกาย

ในการเดินทางระยะสั้นมากข้ึน

คาโดยสารไดรับการกํากับดูแลโดยภาครัฐใหอยู  ในระดับ

ที่ เหมาะสมสอดคลองกับรายไดเพ�อแบงเบาภาระในการ

เดินทางของผู คน เทคโนโลยีในการเดินทางรูปแบบใหม

ชวยพัฒนาอุตสาหกรรมใหมใหแกประเทศ เชน ยานยนต

ไร คนขับ การประกอบหรือซอมบํารุงโดรน เปนตน 

ความกาวหนาในการประยุกตใชเทคโนโลยี สงผลใหประเทศ

เติบโตทางเศรษฐกิจ
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ขอเสนอสู การปฏิบัติ

GUIDE TO ACTION

1. พัฒนายุทธศาสตรและนโยบายเพ�อปฏิรูประบบการคมนาคม

ขนสงที่มีประสิทธิภาพเพิ่มข้ึน โดยมีประชาชนเปน

ศูนยกลางของการพัฒนา

2. ลงทุนและสงเสริมการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานดานระบบ

คมนาคมใหครอบคลุมและเขาถึงไดโดยประชาชนทุกพื้นที่ 

ทุกกลุ ม และทุกชวงวัย

3. กระตุ นใหเกิดความรวมมือระหวางภาครัฐและภาคเอกชน

เพ�อพัฒนาระบบโครงสรางพื้นฐานดานการคมนาคมที่

ปลอดภัย มีประสิทธิภาพ และมีความโปรงใส ตรวจสอบได

4. สงเสริมการพัฒนาระบบคมนาคมบนฐานเทคโนโลยีดิจิทัล

และนวัตกรรม เพ�อยกระดับการวางแผนและบริหารจัดการ

อยางมีประสิทธิภาพ รวมไปถึงชวยยกระดับคุณภาพชีวิต

ประชาชน

5. กํากับดูแลอยางเขมงวดดานมาตรฐานความปลอดภัย    

และดานคาใชจ ายในการเดินทางเพ�อใหเกิดการเขาถึงได  

อยางเทาเทียม 

6. สงเสริมและสรางแรงจูงใจใหทุกภาคสวนเลือกใชระบบ

ขนสงสาธารณะเพ�อความคุ มคาของการลงทุน ลดการใช

พลังงานและเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม 

7. เรงพัฒนาและเพ่ิมจํานวนบุคลากรที่มีความรู และ      

ความเชี่ยวชาญดานการพัฒนาระบบขนสงที่ร วมสมัย          

รวมถึงเทคโนโลยีและนวัตกรรมที่ เ ก่ียวของ

ภาครัฐ

1. เขาใจรูปแบบการใชชีวิตและความคาดหวังของลูกคา   

ทุกกลุ มและชวงวัยถึงความตองการดานการเดินทาง    

ที่ช วยยกระดับคุณภาพชีวิต

2. เปดรับและเรียนรูความเปลี่ยนแปลงเทคโนโลยีดิจิทัล  

และนวัตกรรมอยางตอเน�อง เพ�อนํามาปรับใชกับบริการ

และระบบการเดินทางที่ช วยยกระดับคุณภาพชีวิต

3. ผลักดันการใชประโยชนขอมูลดิจิทัล เทคโนโลยีดิจิทัล

และนวัตกรรม เพ�อสรางโอกาสทางบริการและธุรกิจใหม

ดานการเดินทางที่ช วยยกระดับคุณภาพชีวิต

4. มุ งขับเคล�อนธุรกิจดานการเดินทางอยางมีความรับผิดชอบ 

ตอพ้ืนที่ สังคม และสิ่งแวดลอม

ภาคเอกชน

1. สรางคานิยมใหมเก่ียวกับรูปแบบการเดินทาง เชน    

การใชประโยชนระบบขนสงสาธารณะ การเดินทางแบบ

รวมเสนทางเดียวกัน เปนตน

2. สรางความตระหนักรู และสนับสนุนการใชบริการขนสงที่

มีประสิทธิภาพ ลดผลกระทบเชิงลบตอสังคม และให  

ความสําคัญกับผลกระทบตอสิ่งแวดลอม

3. สงเสริมความปลอดภัยในการเดินทางและสรางความ   

รับผิดชอบของการเปนผู ใช รถใชถนนภายในชุมชน

4. ใชประโยชนจากการพัฒนาระบบขนสงและการเดินทาง  

มาช วยสนับสนุนการเติบโตของเศรษฐกิจและ            

ความเป นอยู  ในชุมชน

ชุมชน
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ประชาชน

1. สรางคานิยมใหมเก่ียวกับรูปแบบการเดินทาง เชน        

การใชประโยชนระบบขนสงสาธารณะ การเดินทางแบบ

รวมเสนทาง เปนตน

2. ปลูกฝงและสรางคานิยมการเตรียมพรอมในการเดินทาง 

เช น การศึกษาและการใช ประโยชนข อมูลดิจิทัลเพ�อ    

ตัดสินใจในการเดินทางอยางมีประสิทธิภาพ เป นตน

3. เป ดรับและเรียนรู ความเปลี่ยนแปลงเทคโนโลยีดิจิทัล  

และนวัตกรรมอยางตอเน�อง เพ�อตามทันความกาวหนา

ของบริการและระบบการเดินทาง

4. ปลูกฝงและสรางสํานึกความรับผิดชอบในฐานะผู ใช รถ

ใชถนน รวมถึงใหความสําคัญกับการเคารพสิทธิผู อ �น
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